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Most large cities face transit congestion due to increasing populations. Governments face                       
trade­offs when determining which commuting infrastructure(s) to fund (e.g, public transit,                     
HOV/HOT lanes, road expansion, etc.). A key question is whether commuters substitute across                         
alternative commuting modes when new options are introduced. Substitution can happen                     
because commuters may choose to minimize their travel time and therefore their time costs; in                             
other words, commuters will choose the fastest route. A follow­up question is if commuters                           
make their decision based on minimizing their transportation time. Using a framework that                         
allows for empirical comparison between HOV/HOT lane openings and public transit rails, I find                           
a negative relationship between public transit ridership and an HOV/HOT lane introduction.                       












































































































































































































































































































2012 and 2013.        











































































































































































































































































































































Lines  Observations  Mean  Std. Dev.  Min.  Max. 
   Method 1: Full Sample 
Red Line  273  100782.5  51905.54  11430  171163 
Orange Line  122  24621.98  3634.196  15491.82  32069 
Silver Line  73  11596.89  2864.396  4208  15990 
Blue Line  304  62132.77  19259.34  18075  93201 
Green Line  243  32438  9053.558  10400  47214 
Gold Line  146  29394.5  11713.83  11414.51  47025 
All  1,161  53769.58  40922.36  4208  171163 
 
  
Lines  Observations  Mean  Std. Dev.  Min.  Max. 
   Method 2: Partial Sample (excluding pre­2006 Red Line data) 
Red Line  119  146144.3  11653.49   118278.9  171163 
Orange Line  122  24621.98  3634.196  15491.82  32069 
Silver Line  73  11596.89  2864.396  4208  15990 
Blue Line  304  62132.77  19259.34  18075  93201 
Green Line  243  32438  9053.558  10400  47214 
Gold Line  146  29394.5  11713.83  11414.51  47025 
All  1,007  51940.44  40307.8  4208  171163 
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Table 2: ​Table showing the HOV/HOT lane roads, opening dates, and the corresponding 
treatment group transit lines.  
 
Table 3: ​Progression table showing the first method’s effect of HOV/HOT lane introduction on 
transit ridership.  Standard errors are in parentheses. *** ​p​ < 0.01, ** ​p​ < 0.05, * ​p​ < 0.1 
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Table 4: ​Progression table showing the second method’s effect of HOV/HOT lane introduction 
on public transit ridership. Standard errors are in parentheses. *** ​p​ < 0.01, ** ​p​ < 0.05, * ​p​ < 
0.1 
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